Larmaktionsplan

gemaR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz, 4. Stufe (2024)

Kommune Teutschenthal

Bundesland Sachsen-Anhalt

o

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fiir die Aktionsplanung zustdndige Behorde

Name der Stadt/Gemeinde Teutschenthal
Gebietskorperschaft Gemeinde

Amtlicher Gemeindeschliissel 15088365

Vollstindiger Name der Behdrde Gemeinde Teutschenthal
Strafe Am Busch

Hausnummer 19

Postleitzahl 06179

Ort Teutschenthal

E-Mail (freiwillige Angabe)

Internet-Adresse (freiwillige Angabe)

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken und ggf.
anderer Lairmquellen, fiir die der Lirmaktionsplan aufgestellt wird *

Beschreibung der Gemeinde

Die Gemeinde Teutschenthal liegt im siidlichen Teil des Bundeslands Sachsen-Anhalt im Landkreis Saalekreis. Sie umfasst
die HauptverkehrsstraBen A 38 (5,37 km), A 143 (6,29 km), B 80 (4,97 km), L 163 (3,81 km), L 164 (2,42 km) und L 171 (1,59
km) sowie Teile des Haupteisenbahnnetzes. Die Gemeinde liegt auRerdem im Einwirkungsbereich der Start- und
Landezonen des GroRflughafens Halle/Leipzig. Insgesamt leben in der Gemeinde 12.712 Personen auf einer Gesamtfliche
von 90,63 km? Der Betrachtungsrahmen - sowohl der Lirmkartierung als auch der hierauf aufbauenden
Larmaktionsplanung - beschrankt sich auf Hauptverkehrsstralen (durchschnittliche tégliche Verkehrsstirke DTV > 8.200
Kfz/Tag), Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugbewegungen im Jahr) und GroRflughafen (> 50.000 Flugbewegungen im
Jahr). Dies sind definitionsgemaR Verkehrswege, die die in Klammern stehenden Schwellenwerte tiberschreiten.
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erstmalige Aufstellung ;
des Larmaktionsplans i
Fortschreibung/ Uberarbeitung des :
. ) nein vom:
Larmaktionsplans

1.3 Rechtlicher Hintergrund 2

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren nationaler Umsetzung
in § 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung tiber die Lirmkartierung - 34.BImSchV.

1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Eine Ubersicht geltender nationaler Lirmgrenzwerte, die als Kriterien fiir die Evaluierung und Umsetzung von MaRnahmen
zur Bekdmpfung und Minderung von Lirm verwendet werden enthilt Anhang Il der LAlI-Hinweise zur
Ldrmaktionsplanung. Das Dokument kann auf folgender Internetseite abgerufen werden:

https://www.lai~immIssicnsschutz.de/documents/iai-hinweise-zur-IaermaktionspIanung—dritte-aktualisierung 1667389269.pdf

Informationen Uber zusétzliche Grenzwerte, Auslésewerte o. 4., die im Aktionsplan verwendet wurden (freiwillige
Angabe}

Die EU-Umgebungsldrmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslése- oder Richtwerte. Ausgehend von den
nationalen Ausldsewerten fur die Ldrmsanierung an bestehenden StrafRen in der Baulast des Bundes dienen vorliegend die
Larmbelastungspegel Lyey = 65 dB(A) sowie Lyig,: = 55 dB(A) als orientierende KenngréRen fir die Larmaktionsplanung. Es
sollte sichergestellt werden, dass an Wohnsgebiuden sowie Schulen, Krankenhdusern und Kindergdrten zumindest diese
Belastungspegel unterschritten werden. Belastungen oberhalb dieser Schwellenwerte sind Ausléser fur in Betracht
zuziehende MaRnahmen zur Lirmminderung.
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2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslirm ausgesetzt sind *

2.1.1 HauptverkehrsstraBen (freiwiliige Angabe)

Angaben liber die geschitzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbédndern

Lpen [dB(A)] >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 >75
Anzahl 460 133 151 103 0
Lnigur [AB(A] >45-50 | >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 >70

Anzahl 1175 183 160 109 2 0

Angaben (ber ldrmbelastete Flachen sowie iiber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhiuser im

kartierten Gebiet

Loen [dB(A)] 55 - 64 65-74 >75
Fliche/km® 22,33 5,32 0,92
Wohnungen/Anzahl 282 121 0
Schulgebdude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgeb&ude/Anzahl 0 0 0

Angaben zur geschitzte Zahl der gesundheitsschidlichen Auswirkungen und Belidstigungen

Falle ischdmischer |Fille starker Félle starker
Herzkrankheiten  [Bel&stigung Schlafstérung
Anzahl 0 149 32
2.1.2 Haupteisenbahnstrecken
(Larmkartierung des Eisenbahnnundesamtes und ggf. Strecken in Landerhoheit) (freiwillige Angabe)
Angaben uber die geschétzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbindern
Loen [dB(A)] >55-59 |>60-64 [>65-69 |[>70-74 [>75
Anzahl 0 0 0 0 0
Lyt [dB(A] >45-50 |>50-54 [>55-59 |>60-64 [>65-69 [>70
Anzahl 0 0 0 0 0 0

Angaben Uber larmbelastete Flichen sowie (iber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhiuser im
kartierten Gebiet

Loen [dB{A)] 55-64 65-74 >75
Fliche/km® >0,01 0 0
Wohnungen/Anzahl 0 0 0
Schulgebdude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgeb&ude/Anzahl 0 0 0
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Angaben zur geschatzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen

Félle starker

Félle starker

Beldstigung Schlafstérung
Anzahl 0 0
2.1.3 GroRflughdfen (freiwillige Angabe)
Angaben uber die geschatzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbandern
Loen [dB(A)] >55-59 [>60-64 |>65-69 [>70-74 [>75
Anzahl 0 0 0 0 0
Lyisur [dB(A] >45-50 [>50-54 [>55-59 [>60-64 [>65-69 [>70
Anzahl 0 0 0 0 0 0

Angaben (ber larmbelastete Flichen sowie liber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhiuser im

kartierten Gebiet

Loey [dB(A)] 55 - 64 65-74 >75
Flache/km’ 1,33 >0,01 0
Wohnungen/Anzahl 0 0 0
Schulgebiude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebiude/Anzahl 0 0 0
Angaben zur geschdtzte Zahl der gesundheitsschddlichen Auswirkungen und Beldstigungen

Félle starker Falle starker

Belastigung

Schlafstérung

Anzahl

0

0

ICAO-Code des GroRflughafens in dessen Einwirkungsbereich das Gemeindegebhiet liegt

2.2 Zusammenfassung der Daten aus den Lirmkarten *

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet..,

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Lpey durch Lirm von Hauptverkehrsstraen

ausgesetzt sind:
... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Ly, durch Lérm von HauptverkehrsstraBen

ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 55 dB{A) Lpey durch Ldrm von
Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt sind:
... einer Lairmbelastung ab 50 dB(A} Ly;gn, durch Larm von
Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt sind:

[daatE

DDP

847

454
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... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Lyey durch Larm von GroRflughafen 0
ausgesetzt sind:
.. einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Ly, durch Larm von GroRflughéfen 0
ausgesetzt sind:

2.3 In der Gemeinde vorhandene Lairmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen /
bei LAP ohne MaBnahmen: Begriindung des Abwigungsergebnises °

Beziiglich Hauptverkehrsstraen und sonstigen Lirmquellen

In der Gemeinde Teutschenthal sind durch HauptverkehrsstraRen 254 Einwohner einer Lirmbelastung von 65 dB(A) Lpey
und hdher in Bezug auf 24 Stunden-Tageszeitraum ausgesetzt. Im Nachtzeitraum (hier: 22.00 bis 6.00 Uhr) sind 271
Einwohner von Larmbelastungen ab 55 dB(A) betroffen. Es wird die Verringerung der Betroffenenzahlen in diesen
Larmpegelklassen als notwendig erachtet. Sofern perspektivisch eine Reduzierung der Larmeinwirkungen an "Hot spots"
nicht moglich ist, sollte zumindest ein ausreichender passiver Larmschutz (hier: niedrige Innenraumpegel) sichergestellt
werden.

Bezliglich Haupteisenbahnstrecken

Sowohl die Verpflichtung zur Larmkartierung als auch zur Ldrmaktionsplanung des bundesweiten
Haupteisenbahnverkehrsnetzes fallen in die Zustandigkeit des Eisenbahnbundesamtes (EBA). Die Ergebnisse der
Larmkartierung des EBA wurden von der Gemeinde Teutschental zur Kenntnis genommen. Hiernach sind keine Einwohner
im Gemeindegebiet ldrmkartierungspflichtigen Geduscheinwirkungen durch Schienenverkehrslirm ausgesetzt. Daher
besteht kein Erfordernis fiir LirmminderungsmaBnahmen.

Beziiglich Grofflughadfen

Die Ergebnisse der Lirmakartierung des GroRflughafens Halle/Leipzig wurden von der Gemeinde Teutschental zur
Kenntnis  genommen. Hiernach sind keine Einwohner im Gemeindegebiet lirmkartierungspflichtigen
Geduscheinwirkungen durch Fluglarm des GroRflughafens Halle/Leipzig ausgesetzt. Daher besteht kein Erfordernis fiir
Larmminderungsmafnahmen.

2.4 Kriterien fiir die Prioritdtensetzung bei der Ausarbeitung des Larmaktionsplans ", (freiwillige Angaben)

Kosten-Nutzen-Analysen ] _l
Héhe der Lairmbelastung | Ja ]
Zahl der larmbelasteten Menschen [ Ja |
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3. MafBnahmeplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRBnahmen zur Lirmminderung ’

Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lairmminderung an HauptverkehrsstraRen:

Lfd. Nr. MaRnahmenart ® Erlduterung (Wo, was)

1 Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und |Geschwindigkeitsbegrenzung Lkw auf 30 km/h in der
Lichtsignalsteuerung Ortsdurchfahrt Holleben (L 171)

2 Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und |Geschwindigkeitsbegrenzung Gesamtverkehr auf 30 km/h im
Lichtsignalsteuerung 300 m StraRenabschnitt der L 171 im Ortsteil Holleben

3

4

5

6

5

8

9

10

Bereits vorhandene MalRnahmen zur Lirmminderung an Haupteisenbahnstrecken:
(sofern diese Uber die streckenbezogenen MaBnahmen im Larmaktionplan des Eisenbahnbundesamtes hinausgehen und
in Zustandigkeit oder Kenntnis der Gemeinde liegen)

Lfd. Nr. MaRnahmenart ° Erlduterung (Wo, was)

VI |IN|loa|n|s|wiN|-

[y
o

Bereits vorhandene Mafnahmen zur Lirmminderung im Einwirkungsbereich von GroRflughifen:

Lfd. Nr. MaRnahmenart ° Erlauterung (Wo, was)

O |N|O|U|s|wIN |-

=
o
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3.2 Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die nichsten fiinf Jahre (einschlieBlich der MaRnahmen

zum Schutz ruhiger Gebiete) !

Geplante MaRnahmen zur Lirmminderung an HauptverkehrsstraRen:

" i Kosten der
% Erlduterung Erlduterungen des erwarteten
Lfd. Nr. MaRnahmenart o MaRnahme [€]
{Wo, was) Nutzens (freiwillige Angabe) o
(freiwillige Ang.)
1 MaRnahmen am StraRenbelag | - aYItdE: ENOAT
larmarme
Deckschicht im G 3
RArat Em:ssmnsmmﬂderung
; ] Verkehrsgerdusche
obligatorischer
Instandhaltung (L
171)
2 Fahrverbote und Umleitungen Prifauftrag:
far LKW Fahrverbot Lkw Emissionsminderung
nachts von 22.00 Verkehrsgerdusche
bis 6.00 Uhr (L 171)
3 Verringerung der Prufauftrag: 30
Fahrgeschwindigkeit und km/h fir Emissionsminderung
Lichtsignalsteuerung Gesamtverkehr (L Verkehrsgerdusche
171)
4 Flachennutzungsplanung/Baulei Larmvorsorge -
tplanung Berticksichtigung
Larmschutzbelange in
alle larmkartierungs{ kommunalen Planungen, d.h.
pflichtigen ausreichende Abstidnde von
StraRenabschnitte | neu geplanten Baugebieten,
heranriickende Wohngebiude
an verkehrsreiche StraRen
sicherstellen u. a.
5
6
7
8
9
10

Erlauterungen des erwarteten Nutzens (Pflichtangabe)
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Bei der Planung von LarmschutzmaRnahmen gilt es zunichst sowohl Betrachtungen zu den bereits realisierten
LarmschutzmaRnahmen anzustellen als auch eine Bewertung aktueller Gegebenheiten der Verkehrssituation - soweit mit
Daten belegbar - einzubeziehen. In den zuriickliegenden Jahren sind auf dem Territorium der Gemeinde Teutschenthal
bedeutende Verkehrsprojekte umgesetzt worden. Hierzu zihlen die BAB A 38, der siidliche Teil der BAB 143, die B 80 und
die L 164 n. Diese StraBenverkehrsprojekte wurden allesamt nach 1990 umgesetzt, sodass hierbei bereits die
rechtsverbindlichen Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) angewendet worden sind.
Mit Hilfe des Instruments "Larmaktionsplan" lassen sich in aller Regel keine weitergehenden Schutzanforderungen
gegentiber der bereits angewendeten 16. BImSchV erreichen. Es ist zu beachten, dass sich der Schutzanspruch der 16.
BImSchV stets auf die baulichen Gegebenheiten zum Zeitpunkt des Baus des Verkehrswegs (Planfeststellung) beschrinkt.
Nachtraglich errichtete bauliche Anlagen bzw. ausgewiesene Baugebiete, die sich im Lairmeinwirkungsbereich des
Verkehrswegs befinden, unterfallen nicht diesem Schutzanspruch. Es zihlt somit zu den obligatorischen Aufgaben der
Gemeinde Teutschenthal durch Anwendung kommunaler planerischer Instrumente (Flachenutzungs-/Bauleitplanung) bzw.
bauordnungsrechtliche Bestimmungen ausreichende (Schutz-)Abstinde von neu geplanten Wohngebduden zu
verkehrsreichen Strafen einzuhalten bzw. zumindest ausreichende passive LirmschutzmaRnahmen (= bauliche
Schallddmm-MaBnahmen an den Geb&uden) sicherzustellen.

Im Einzelnen stellt sich die Situation im Umfeld der v. g. planfestgestellten und nach 16. BImSchV beurteilten
StraRenabschnitte nach den Larmkartierungsergebnissen wie folgt dar: Von Gerduscheinwirkungen der A 38 ist in der
Gemeinde Teutschenthal die Ortschaft Dornstedt betroffen. Einzelne Geb3ude befinden sich innerhalb der
Gerduschpegelbdnder 55 bis 59 dB(A) fir den 24 Stunden-Zeitraumindex Lygy und 45 bis 49 dB(A) bzw. vereinzelt 50 bzw.
54 dB(A) fur den Nachtzeitraumindex Lygp,. Mithin werden selbst fiir die im Gerauscheinwirkungsbereich liegenden
Gebdude groRtenteils die Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV fir reine und allgemeine Wohngebiete bzw.
vollumfénglich fiir Mischgebiete eingehalten. Im Einwirkungsbereich der derzeitigen Ausbaustufe der A 143 befinden sich
keine schutzbediirftigen Nutzungen. Die vom Autobahnzubringer zur A 143, die L 164 n, ausgehenden
larmkartierungspflichtigen Gerduscheinwirkungen tangieren insbesondere den Ortsteil Zscherben. Allerdings werden
selbst im Nachtzeitraum die Anforderungen fiir reine und allgemeine Wohngebiete eingehalten. Mit Fertigstellung der A
143 werden sich die Gerduscheinwirkungen auf den Ortsteil Zscherben jedoch deutlich erhdhen. Gegenwartig liegt die
Verkehrsbelegung auf der A 143 in Hohe des Ortsteils Zscherben unter 8.200 Kfz/ 24 h, weshalb keine Larmkartierung fur
diesen StraBenabschnitt vorgenommen wurde. In Anbetracht der sich abzeichnenden deutlichen Zunahme des
Verkehrsaufkommens gilt es bei Neubauvorhaben im éstlichen Gebiet des Ortsteil Zscherben auf ausreichende Abstinde
zur A 143 zu achten bzw. Vorkehrungen zum passiven Schallschutz zu veranlassen.

Von Einwirkungen durch Verkehrsldarm der B 80 sind Einwohner der Ortschaft Langenbogen betroffen. Allerdings tangieren
lediglich die jeweils niedrigsten der larmkartierungspflichtigen Pegelbereiche fir Lygy (55 bis 59 dB(A)) und Lyignt (45 bis 49
dB(A)) die Ortschaft Langenbogen, sodass auch hier die Schutzanforderungen fiir ein reines und allgemeines Wohngebiet
erfullt werden. Entlang der planfestgestellten StraRenabschnitte, die im Territorium der Gemeinde Teutschenthal liegen
bzw. auf dieses einwirken, sind somit insgesamt keine schwerwiegende Larmkonflikte zu verzeichnen. Vielmehr wird durch
ausreichend bemessene Abstande zu diesen StraRen groRtenteils das fiir reine und allgemeine Wohngebiete geltende
Lérmschutzniveau eingehalten. Dagegen stehen unverindert einzelne, bestehende LandstraRen, die folglich nicht nach 16.
BImSchV bewertet worden sind, im Fokus der Larmkonflikte. Zu den im Gemeindegebiet befindlichen,
kartierungspflichtigen LandstraRen gehdren die L 163 und vor allem die L 171. Die mit einem DTV-Wert von 12.946 Kfz/24
h ausgesprochen verkehrsreiche Strafe L 163 ist aus Sicht der Gemeinde Teutschenthal nicht ganz so relevant, da lediglich
ein kleiner StraBenabschnitt im Ortsausgangsbereich Holleben von Gebduden (meist mit gewerblicher Nutzung) gesaumt
wird. Problematisch ist vielmehr die mit einem DTV-Wert von 10.308 Kfz/24 h ebenfalls vergleichsweise stark befahrene L
171, die zentral durch die gesamte Ortschaft Holleben verlduft. Aufgrund der geringen Abstinde der Gebdude zum
StraBenraum sind — insbesondere bei Lkw-Vorbeifahrten - hohe Lirmpegel an den straRenzugewandten Gebiudefassaden
zu verzeichnen. Aus Larmschutzgriinden wurde bereits in der Ortsdurchfahrt Holleben die Geschwindigkeit fir Lkw auf 30
km/h durchgangig begrenzt. Wenngleich der Schwerlastverkehrsanteil mit 4 % in der Ortsdurchfahrt relativ gering ist,
deuten die Ergebnisse der aktuellen StraRenverkehrszéhlung StV 2021 auf keine weitere Abnahme hin. Vielmehr ist die
Verkehrsbelegung auf der L 171 leicht angestiegen (DTV: 10.578 Kfz/24 h; Anteil Schwerlastverkehr: 5 %).
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Da vor allem die Betroffenheiten mit hohen Ldrmpegelbelastungen fiir LDEN > 65 dB(A) und LNight > 55 dB(A) im
Einwirkungsbereich der L 171 zu verzeichnen sind, gilt es weitergehende Lirmschutzmafnahmen in diesem StraRenraum
zu prifen. Hierzu zdhlen der Einbau eines ldrmarmen Fahrbahnbelags, was sich im Zuge einer obligatorischen
Instandhaltungsmafnahme anbieten wiirde. Die LandesstraBenbaubehorde Sachsen-Anhalt (LSBB) plant eigene
Erhebungen zum Larmsanierungsbedarf und beabsichtigt eine Dringlichkeitsreihung (Belastungslisten) aufzustellen. In
diesem Zusammenhang erdffnen sich ggf. Mdglichkeiten fiir den Einbau ldrmtechnisch optimierter Deckschichten. Weitere
zu prifende Moglichkeiten wdren ein Lkw-Fahrverbot nachts bzw. die Ausweitung der bestehenden
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fiir den gesamten Kfz-Verkehr. Generell wird angestrebt, dass der aus Richtung
Schkopau bzw. Bad Lauchstddt kommende Fern- und Lkw-Fernverkehr konsequent (ber die K 2150 zur Anschlussstelle
»Holleben” der A 143 gefiihrt wird.

Geplante MaRnahmen zur Lirmminderung an Haupteisenbahnstrecken:
(sofern diese iiber die streckenbezogenen MaBnahmen im Ldrmaktionplan des Eisenbahnbundesamtes hinausgehen und
in Zustandigkeit oder Kenntnis der Gemeinde liegen)

Lfd. Nr. MaRnahmenart ° Erlduterung Erlauterungen des erwarteten Kosten der

VI IN|[OO|L]|B|WIN]-

[y
o

Erlduterungen des erwarteten Nutzens (Pflichtangabe)

Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung an GroRflughédfen:

Lfd. Nr. MaRnahmenart *° Erlduterung Erlduterungen des erwarteten Kosten der

Ci|IN|O | |WIN]|E-

[y
o
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Erlduterungen des erwarteten Nutzens (Pflichtangabe)

3.3 Langfristige Strategie zum Schutz vor Umgebungslirm *
Gibt es eine langfristige Strategie? Nein |

Wenn ja: Erlduterung der langfristigen Strategie zur Reduzierung der Lirmbelastung

3.4 Schutz ruhiger Gebiete ©

Die Ausweisung ruhiger Gebiete wurde gepriift. Angabe, ob im Lirmaktionsplan Nein
ruhige Gebiete festgesetzt werden:

Wenn ja:

Lfd. Nr. Name des ruhigen Gebietes Art des Ruhigen Gebietes Schutzmafnahmen

= WD 00 [N O (U | (W [N [

0

Zusatzlich ist im Rahmen der Berichterstattung die rdumliche Ausdehnung der jeweiligen ruhigen Gebiete in

3.5 Geschéatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir die sich der

Anzahl entlastete Personen an HauptverkehrsstraBen I 0 |
Anzahl entlastete Personen an Haupteisenbahnstrecken *° | 0 _l
Anzahl entlastete Personen im Einwirkungsbereich von GroRflughifen ] 0 —l
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4. Mitwirkung der Offentlichkeit *’

4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung *®

Von: | 01.06.2023 | Bis:

4.2 Art der 6ffentlichen Mitwirkung *

Anzeigen/Werbung Ja

Ansprache verschiedener Interessentriger Nein
Informationskampagne Nein
Besprechungen/Sitzungen Nein
Offentliche Veranstaltung Nein
Umfrage Nein
Workshop Nein

Andere Mittel/Instrumente

Im Rahmen einer 1. Offentlichkeitsbeteiligungsphase wurden die Lirmkartierungsergebnisse vom 19.06.2023 bis
16.06.2023 ausgelegt. Der Offentlichkeit wurde bis einschlieRlich 30.06.2023 die Méglichkeit erdffnet sich zu den
Lirmkartierungsergebnissen zu dufern sowie Hinweise und Anregungen zur Lirmaktionsplanung zu geben. Die
Bekanntmachung der 1. OB erfolgte im Amtsblatt der Gemeinde Teutschenthal, Ausgabe 14/2022 (31.05.2023). Im Zuge
der 1. OB wurde eine Stellungnahme eingereicht, die im Hinblick auf die Ausfertigung eines Larmaktionsplanentwurfes
ausgewertet wurde. Nachstehend werden die vorgetragenen Sachpunkte der Stellungnahme mit Bezug zum Thema
"Ldrmschutz" zusammenfassend wiedergegeben und beziglich einer notwendigen Beriicksichtigung bei der
Planaufstellung bewertet (Hinweis: Weitere in der Stellungnahme dargestellten Ausfihrungen zu Umwelteinwirkungen
wurden zur Kenntnis genommen. Da diese jedoch nicht die gegenstdndlichen Lirmaktionsplaninhalte betreffen,werden
diese fachfremden Themenpunkte vorliegend nicht erwédhnt und erértert). In der Stellungnahme wurde bemaingelt, dass
die Gerduscheinwirkungen bestimmter Straen in der Larmkartierung der Gemeinde Teutschenthal nicht dargestellt
worden sind. Hierzu ergeht der klarstellende Hinweis, dass in der Larmkartierung und der hierauf aufbauenden
Larmaktionsplanung ausschlieRlich die StraBenabschnitte mit einer durchschnittlichen téglichen Verkehrsstirke (DTV)
oberhalb von 8.200 Kfz/24 h zu betrachten sind. In den nicht larmkartierten StraBenabschnitten liegt die
Verkehrsbelegung folglich unterhalb dieses Schwellenwertes. Weiterhin wurde kritisiert, dass die auf der L 164 n
getroffenen LarmschutzmaRnahmen (hier: Ldnge und Hhe der Larmschutzwande) unzureichend sind. Diesbeziiglich ist
festzuhalten, wonach es sich bei der L 164 n um eine planfestgestellte StrafRe handelt, sodass bei der Beurteilung der
Larmschutzanforderungen die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlmSchV) angewendet
worden sind. Anspriiche fiir einen dariiber hinausreichenden Ldrmschutz im Zuge der Lirmaktionsplanung sind weder
fachlich begriindet noch kénnen diese verpflichtend geltend gemacht werden. Die Gerduscheinwirkungen durch Gewerbe-
und Industrieldrm (z. B. Gerdusche der erwdhnten Abluftanlage Grube Teutschenthal) unterliegen gesonderter rechtlicher
Larmschutzbestimmungen (hier: TA Larm) und sind daher nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung. Uberdies ist das zu
gewdhrende Schutzniveau der TA Ldrm als wesentlich héher gegeniiber den im Rahmen einer Lirmaktionsplanung
erzielbaren, nicht verpflichtenden Larmschutzvorkehrungen einzustufen. Die in der Stellungnahmen vorgetragenen
Sachpunkte sind daher nicht in die Ausarbeitung des Planentwurfes eingegangen.

4.3 Art der Interessentréger, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen haben

Blirger:innen Ja

Nichtstaatliche Organisationen Nein
Staatliche Stellen Nein
Privatwirtschaft Nein

Andere Interessentrager (freiwillige Angabe)
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Anzahl der Personen, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen
haben (freiwillige Angabe) :

4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit 20

Angabe, ob im Laufe der 6ffentlichen Konsultation Stellung-
nahmen eingegangen sind:

Angabe, ob die wihrend der 6ffentlichen Konsultation einge-
gangenen Stellungnahmen in den LAP aufgenommen wurden:

Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Konsultation iber-
arbeitet wurde:

Ja

Wenn ja, Erlduterung, wie der Larmaktionsplan nach der 6ffentlichen Konsultation iiberarbeitet wurde:

4.5 Dokumentation” (freiwillige Angaben)

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation:

Link zur Webseite mit Dokumenten der éffentlichen Konsultation (Protokoll):
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5 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan  (freiwillige Angaben)

Geschadtzte Gesamtkosten (fiir die Aufstellung) des Aktionsplans
{ohne MaRnahmenumsetzung) [€]:

Geschatztes Kosten-Nutzen-Verhdltnis der im Aktionsplan
beschriebenen MaRnahmen?® :
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6 Evaluierung des Aktit:msplans22

6.1 Uberpriifung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fir die Uberpriifung der Umsetzung des
Larmaktionsplans vorgesehen sind

Wenn ja: Erlduterung der geplanten Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des Lirmaktionsplans (freiwillige

Angabe)

Nein

6.2 Uberpriifung der Wirksamkeit
Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des
Larmaktionsplans vorgesehen sind

Wenn ja: Nennung der geplanten Regelung ** (freiwillige Angabe)

Nein
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7 Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft durch Stadt-/Gemeinderatsbeschluss getreten®

am: [ 15.10.2024

7.2 Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung des L.":irmal~:tionsplansZE (freiwillige Angabe)

zum: | |

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet?’
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Anhang I: MaRnahmenart StraBenverkehr

Hinweis: Bei den angegebenen Mallnahmenarten handelt es sich um eine exemplarische, nicht abschlieRende Auflistung

moglicher MaRnahmen. Die Angaben beriicksichtigen die européischen Vorgaben zur Datenberichterstattung, so dass ggf.

auch tibergeordnete MaRRnahmen aufgefiihrt sind, die auf Ebene der Gemeinden nicht umgesetzt werden kénnen.

MaRnahmen an der Quelle

Kategorie

MaRnahmenart

Anderung des Emissionspegels

MaRnahmen am StraBenbelag

Larmarme Reifen

Leise Motoren

MaRBnahmen an der Auspuffanlage

Umristung auf leisere 6ffentliche Verkehrsmittel und Komponenten

Zeitliche Beschrankungen

Zeitliche Beschrankung fur LKW

Zeitliche Beschrankung fir PKW

MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und Lichtsignalsteuerung

Kreisverkehre und Kreuzungen

Bauliche MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung

Ausweisung von verkehrsberuhigten Zonen

Sonstige Verkehrsmanagementmalinahmen

Starkung des 6ffentlichen Verkehrs

Verbesserung der Infrastruktur fiir Radfahrer und FuBgéanger

Intelligente Mobilitét

Verdnderung/Reduzierung der Fahrspuren

Fahrverbote und Umleitungen fir LKW

Fahrverbote und Umleitungen fir PKW

Parkraumbewirtschaftung

City-Maut
MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg
Kategorie MaBnahmenart

Larmschutzwénde und Instandhaltung
Larmschutzwande

Griine Larmschutzwdnde und Instandhaltung

Schallddmmung an Gebduden

Schallschutzfenster (auch innovative Bauweisen)

Sonstige Mallnahmen zur Schallddmmung
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Stiddtebauliche Planung

Kategorie

MaRnahmenart

Flachennutzungsplanung

Flachennutzungsplanung/Bauleitplanung

Larmreduzierung flr sensible Gebiete

Abstandsflichen/Pufferzonen

Larmschutzbereiche

Verfligbarkeit von ruhigen Gebieten

Verfligbarkeit von Griinflachen

Mafnahmen zur Verbesserung der Klanglandschaft

Anderung der Infrastruktur

Kategorie

MaBnahmenart

Neue Infrastruktur

Neubau von Strecken

Neubau von Umgehungsstrafen oder -briicken

Neubau von Tunneln

Sperrung von Verkehrsanlagen

Sperrung von StraBen (z.B. zeitweise fur LKW)

Biirgerschaftlicher Dialog

Kategorie

MaRBnahmenart

Kommunikation

Vermittlung von Informationen

Beschwerdemanagement

MaRnahmen zur Verhaltensdnderung

Férderung der larmarmen Mobilitat

Forderung des offentlichen Verkehrs

Férderung von Carsharing

Bildungs- und Aufklarungsaktivititen

Seite 18



Anhang Il: MaBnahmenart Schienenverkehr

Hinweis: Bei den angegebenen MaRnahmenarten handelt es sich um eine exemplarische, nicht abschlieBende Auflistung
méglicher MaRnahmen. Die Angaben bericksichtigen die européischen Vorgaben zur Datenberichterstattung, so dass ggf.
auch Ubergeordnete MaBnahmen aufgefiihrt sind, die auf Ebene der Gemeinden nicht umgesetzt werden kénnen.

MaBnahmen an der Quelle

Kategorie

MafRnahmenart

Anderung des Emissionspegels

MaBRnahmen am Gleis

Umriistung von Radern oder Radkomponenten

Gerduscharme Bremsen

Geraduscharme Motoren

Erneuerung des Fuhrparks

Zeitliche Beschrankungen

Zeitliche Beschrankung fiir den Giterverkehr

Zeitliche Beschrénkung fiir den Personenverkehr

MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und Signalsteuerung

Ausweisung von verkehrsberuhigten Zonen

Sonstige Verkehrsmanagementmafinahmen

Verdnderung/Reduzierung der Gleisanlagen

Trassenpreise

Fahrverbote und Umleitung von Gliterverkehren

Fahrverbote und Umleitung von Personenverkehren

Malnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Kategorie

MaBnahmenart

Larmschutzwadnde

Larmschutzwande und Instandhaltung

Griine Larmschutzwénde und Instandhaltung

Schallddmmung an Gebduden

Schallschutzfenster

Sonstige MaBnahmen zur Schallddmmung

Stddtebauliche Planung

Kategorie

MaRnahmenart

Flachennutzungsplanung

Flachennutzungsplanung/Bauleitplanung

Larmreduzierung fir sensible Gebiete

Abstandsflachen/Pufferzonen

Larmschutzbereiche

Verfligharkeit von ruhigen Gebieten

Verfuigbarkeit von Griinflachen

MaRnahmen zur Verbesserung des akustischen Raumes
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Anderung der Infrastruktur

Kategorie

MaBRnahmenart

Neue Infrastruktur

Neubau von Strecken

Neue Eisenbahnumfahrung/neues Briickenbauwerk

Neubau von Tunneln

Sperrung von Verkehrsanlagen

Sperrung einer Schienenstrecke

Stilllegung eines Bahnhofs

Biirgerschaftlicher Dialog

Kategorie

MaBnahmenart

Kommunikation

Vermittlung von Informationen

Beschwerdemanagement

MaRBnahmen zur Verhaltensidnderung

Bildungs- und Aufklarungsaktivititen

Forderung anderer Verkehrstrager
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Anhang lll: MaBnahmenart Flugverkehr

Hinweis: Bei den angegebenen MafRnahmenarten handelt es sich um eine exemplarische, nicht abschlieRende Auflistung
mdglicher MaRnahmen. Die Angaben berticksichtigen die europiischen Vorgaben zur Datenberichterstattung, so dass ggf.
auch Uibergeordnete MaRnahmen aufgefiihrt sind, die auf Ebene der Gemeinden nicht umgesetzt werden kénnen.

MalBnahmen an der Quelle

Kategorie

MaRnahmenart

Anderung des Emissionspegels

L&rmarme Flugzeuge

Zeitliche Beschrankungen

Zeitliche Betriebsbeschréankungen

Larmpausen und Larmkontingente

Flugbetrieb

Flugrouten

Start- und Landeverfahren

Flughafenbetrieb

Maflnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Kategorie

MaBnahmenart

Larmschutzwinde

Larmschutzwénde und Instandhaltung

Griine Larmschutzwénde und Instandhaltung

Schallddmmung an Gebauden

Schallschutzfenster

Sonstige MalBnahmen zur Schallddmmung

Stadtebauliche Planung

Kategorie

MaRBnahmenart

Flachennutzungsplanung

Flachennutzungsplanung/Bauleitplanung

Larmreduzierung fur sensible Gehiete

Abstandsflichen/Pufferzonen

Larmschutzbereiche

Verfligbarkeit von ruhigen Gebieten

Verflighbarkeit von Griinflachen

MaRnahmen zur Verbesserung des akustischen Raumes

Anderung der Infrastruktur

Kategorie

MaRnahmenart

Neue Infrastruktur

Neue Flugroute

Neue Start- und Landebahn

Sperrung von Verkehrsanlagen

Aufhebung Flugroute

Sperrung Start- und Landebahn

SchlieBung Flughafen
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Biirgerschaftlicher Dialog

Kategorie

MaRBnahmenart

Kommunikation

Vermittlung von Informationen

Beschwerdemanagement

MaRnahmen zur Verhaltensdnderung

Bildungs- und Aufkldrungsaktivititen

Forderung anderer Verkehrstrager
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