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Ausgangslage

1 Ausgangslage

Am Gewerbepark Il in Teutschenthal ist Entwicklung eines Amazon-
Verteilzentrums, eines sogenannten AMZL-DS, beabsichtigt. Das AMZL-
DS stellt ein Verteilzentrum flr Lieferungen direkt zu den Empfangern dar
und entspricht somit einem Postverteilzentrum, wie es in zahlreichen
Kommunen vorhanden ist.

Die Lage der geplanten Entwicklung kann der folgenden Abbildung ent-
nommen werden.
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Abb. 1.1 Lage des Bauvorhabens
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Verkehrsanalyse

2  Verkehrsanalyse

Aufgrund der Corona-Situation kénnen derzeit keine reprasentativen Ver-
kehrserhebungen stattfinden. Seitens der LSBB wird vorgeschlagen, als
Basis die Verkehrszahlung aus 2015 zu verwenden, um die geplanten Ent-
wicklung untersuchen zu lassen. Eine erneute Verkehrszahlung sei nicht
erforderlich (Quelle: Ergebnisprotokoll 001 Neubau einer Logistikhalle
DAH2_Teutschenthal Termin LSBB — Anbindung L173, 26.03.2020).

Zur Ermittlung der verkehrlichen Kennwerte werden somit die Daten der
StralRenverkehrszahlung (SVZ) aus 2015 sowie die verkehrstechnischen
Unterlagen des Knotenpunktes B 80 / L 173 von 2010 verwendet, um die
Verkehrsbelastungen in den verkehrlichen Spitzenstunden an den relevan-
ten Knotenpunkten zu ermitteln.

Die ErschlieBung des geplanten Amazon-Verteilzentrums wird Uber die
Stralle Am Gewerbepark Il erfolgen, da ein direkter Anschluss an die Lan-
desstralie L 173 aufgrund der Lage des Grundstlicks und der vorhandenen
Knotenpunkte im Sitden und Norden und gemafR der Mindestabstandsan-
forderungen der Richtlinien fur die Anlage von LandstralBen (RAL), aul3er-
orts zwischen den Knotenpunkten nicht zulassig ist. Die Anbindung des
Verteilzentrums an die im Norden vorhandene ErschlieBungsstralie, wie
seitens der LSBB vorgeschlagen (Quelle: Ergebnisprotokoll 001 Neubau
einer Logistikhalle DAH2_Teutschenthal Termin LSBB — Anbindung L173,
26.03.2020), ist aufgrund der dortigen Eigentumsverhaltnisse (Privateigen-
tum) und der Lage innerhalb des Geltungsbereiches der Gemeinde Salza-
tal schwierig umzusetzen.

Da die Neuverkehre das Gebiet vorwiegend in nérdlicher Richtung (Rich-
tung B 80 bzw. A 143) verlassen werden, sind die folgenden Knotenpunkte
im vorliegenden Gutachten zu untersuchen:

e K1-L173/Einmindung Am Gewerbepark Il
e K2-1L173/B80
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Abb. 2.1 Lage der zu untersuchenden Knotenpunkte
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Prognoseverkehr

3 Prognoseverkehr
3.1 allgemeine Verkehrszunahme

Im Rahmen der Verkehrsprognose wird abgeschéatzt, wie sich das gegen-
wartige Verkehrsgeschehen infolge von Verdnderungen der Flachennut-
zung, der Motorisierung, der Verhaltensmuster der Bevolkerung sowie des
Angebotes an Verkehrswegen voraussichtlich verandern wird. Dazu ist die
Entwicklung von Motorisierung und Fahrleistungen, bezogen auf ein Prog-
nosejahr, abzuschatzen. Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens wird
das Jahr 2030 als Planungshorizont festgelegt.

Fur die Ermittlung der bis zum Prognosejahr 2030 zu erwartenden Ver-
kehrsentwicklung werden deshalb die Shell-Szenarien aus dem Jahr 2014
herangezogen. Die Wirtschaftsanalysen der Shell Deutschland Oil GmbH
mit ihren Abschatzungen der Verkehrsentwicklung beziehen sich auf das
gesamte Bundesgebiet und die Prognosehorizonte 2025 und 2040.

Bezugsjahr 2014 2025 2040
Bevolkerung ca. 81.000.000 |ca. 79.400.000 ca. 77.000.000
Pkw-Bestand 44.200.000 45.200.000 42.700.000
Fahrleistung / Pkw 13.800 13.850 13.600
Gesamtfahrleistung in Mio km / Jahr 610.000 626.000 580.000
Faktor fur die Veranderung der Gesamtfahrleistung: 1,0262 0,9508

Tab. 3.1 Veranderung der Pkw-Jahresfahrleistungen (Quelle: Shell Pkw-
Szenarien 2014)

Fur die Bundesrepublik Deutschland ergeben sich die in der Tabelle 3.1
dargestellten Faktoren fir die Veranderung der Jahresfahrleistung. Bis
2025 wird die Jahresfahrleistung noch um 2,6 % auf ca. 626 Mrd. km / Jahr
gegeniber heute ansteigen, danach jedoch eine riucklaufige Tendenz auf-
weisen und im Jahr 2040 etwa 5 % unter dem Niveau von heute liegen (s.
Tab. 3.1: Faktoren fir die Verdnderung der Gesamtfahrleistung — von heute
bis 2025: + 2,6 % und — von heute bis 2040: - 5 %).

Damit ergibt sich aus den SHELL-Szenarien zwischen dem Analysejahr
und dem Prognosejahr 2030 eine Stagnation des Verkehrsaufkommens.

Um die aus 2010 stammenden Verkehrsmengen (Quelle: Verkehrstechni-

sche Unterlagen ,Erneuerung Bundesstralie 80 zwischen den Wirdebachbriicken
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Prognoseverkehr

und der AS Halle-Neustadt‘) am Knotenpunkt K 2: B 80 / L 173 zu beriicksich-
tigen wird, um verkehrlich auf der sicheren Seite zu liegen, eine Erhéhung
der Analyseverkehre aus 2010 um 20 % angenommen.

3.2 Gewerbepark Il

Aufgrund der fehlenden, strombezogenen, Verkehrsmengen an der Anbin-
dung des Gewerbeparks Il an das HauptverkehrsstraRennetz (K 1: L 173/
Einmindung Am Gewerbepark 1l) werden die vorhandenen Ansiedlungen
im Gewerbepark Il ebenso prognostiziert, wie die Neuverkehre der geplan-
ten Amazon-Entwicklung.

Gemald den Angaben zu den vorhandenen Ansiedlungen kann von ca. 380
Mitarbeitern im Gewerbepark |l ausgegangen werden. Aufgrund der
Schichtzeiten, die fir einzelne Ansiedlungen im Gewerbepark I, vorliegen,
wird fur die relevanten Spitzenstunden mit einem Verkehrsaufkommen der
Mitarbeiter von 95 Kfz / Sph und Richtung ausgegangen.

Fur die Kunden stehen auf dem Gelande des Gewerbepark Il insgesamt
ca. 340 Stellplatze zur Verfugung. Unter der Annahme eines 0,5-maligen
Wechsels pro Spitzenstunde werden in der Zu- und Abfahrt jeweils
170 Kfz / Sph durch die Kundenverkehre erzeugt.

Auf dem Geléande des im Gewerbepark Il angesiedelten Cash & Carry-
Marktes befindet sich zudem eine Tankstelle. Unter Berlicksichtigung des
Mitnahmeeffektes (einkaufen + tanken) wird hier von einem Verkehrsauf-
kommen von 60 Kfz / Sph und Richtung ausgegangen.

Um verkehrlich auf der sicheren Seite zu sein wird fir alle Annahmen, die
den bestehenden Gewerbepark Il betreffen, von einem MIV-Anteil von
100 % und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,0 ausgegangen. Der
Schwerverkehrsanteil wird mit 5 % angenommen.

In der Summe wird durch den Gewerbepark Il ein Quell- und ein Zielver-
kehrsaufkommen von rd. 325 Kfz / Sph und Richtung erzeugt, das den
Knotenpunkt K 1: L 173 / Einmindung Am Gewerbepark Il bereits heute
belastet.

» aa m
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Prognoseverkehr

3.3 Amazon-Verteilzentrum

Das Verkehrsaufkommen des Verteilzentrums ist wahrend des Jahresver-
laufs stark unterschiedlich. Nur an wenigen Tagen im Jahr wird aufgrund
der weihnachtlichen Lieferungen mit einem hohen Verkehrsaufkommen
(,peak days“) gerechnet, welche. zusammengefasst in der folgenden Ta-
belle dargestellt werden.

Anzahl
Mitarbeiter 412 Kfz /24 h
Auslieferfahrten (Van) 1.735Kfz/ 24 h
Lkw-Lieferfahrten 84 Kfz/24 h
sonst. Fahrten 8 Kfz/24 h
Summe 2.239Kfz/24 h

Tab. 3.2 Verkehrsaufkommen Amazon im Weihnachtsgeschéft

Im Jahresmittel liegen die Werte mit ca. 60 % deutlich darunter, teilweise,
in den bestellschwacheren Monaten, bei unter 50 % des maximalen Ver-
kehrsaufkommens (vgl. Abb. 3.1).

Geschatztes Verkehrsaufkommen
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Abb. 3.1 jahreszeitliche Verteilung des Amazon-Neuverkehrs

Im Tagesverlauf orientiert sich die Verkehrsmenge an den ,Lieferwellen®,
die ausgehend von einer ersten Auslieferungswelle, welche um ca. 9:00
Uhr beginnt, von einer Ricklauf- und gegebenenfalls Expresswelle in den

e
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Prognoseverkehr

frihen Abendstunden erganzt wird. Die nachtlich angelieferten Guter (wel-
che fur die Fahrten der grof3en Lkw verantwortlich sind) werden in den
Morgenstunden in der ersten Schicht auf die Touren der einzelnen Vans
verteilt. Diese verlassen dann ab 9:00 Uhr das Gelande, um die jeweiligen
Lieferdestinationen anzufahren.

Die folgende Tagesganglinie zeigt den typischen Verlauf des taglichen Ver-
kehrsaufkommens an den Spitzentagen.

Tagesganglinie Amazon Teutschenthal

Zufahrt
200

150

100 B

5° ) | LI

00-01 01.02 02.03 03.04 0405 05.06 0507 07°08 08-09 0910 10-11 11-12 1243 13-14 1415 1616 1617 @ Imj F} 202 Tm: 2223 2324

Kfz /h

50 —1

100 H

150

200

Abfahrt
Uhrzeit

uPkw Van u sonst Pkw & Lkw

Abb. 3.2 Tageszeitliche Verteilung des Amazon-Neuverkehrs im Weih-
nachtsgeschaft

Der Verteilverkehr der Vans ist fir ein hheres Verkehrsaufkommen in den
bisher verkehrsschwachen Morgenstunden, sowie, als Ruckkehrer in den
Abendstunden, aufRerhalb der jeweiligen Verkehrsspitzen verantwortlich.

Der Mitarbeiterverkehr eines solchen Vorhabens ist eher gering und tritt
normalerweise in den heute vorhandenen Verkehrsspitzen auf. Schicht-
wechsel bei Amazon sind entsprechend der tblichen Schichtzeiten um 8:00
Uhr, 16:00 Uhr bzw. 24:00 Uhr, mit der Folge, dass der Mitarbeiterverkehr
das bestehende Verkehrsaufkommen in diesen Stunden geringfiigig er-
hoht.

Erfahrungsgemalf sind die schicht- und arbeitsplatzbezogenen Fahrten je-
doch nur in seltenen Féallen daftr verantwortlich, dass vorhandene Ver-



Prognoseverkehr

kehrsanlagen angepasst werden miussen, da der prozentuale Anteil des
Amazon bezogenen Schichtverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen ge-
ring bleibt.

3.4 Verkehrsverteilung

Es wird davon ausgegangen, dass der Grof3teil der auftretenden (Neu- und
Bestands-)Verkehre in Richtung der Autobahn A 143 fahrt. Die genaue Ver-
teilung der Verkehre, differenziert nach Leicht- (LV) und Schwerverkehr
(SV), ist der folgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abb. 3.3 Verteilung der (Neu- und Bestands-)Verkehre aus dem Gewer-
bepark II
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit
4 Beurteilung der Leistungsféahigkeit

4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt in Abhangigkeit der mittleren
Wartezeit, ausgedriickt durch die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
(QSV) (vgl. Tabelle 4.1). Dabei werden die Anforderungen des ,Handbu-
ches fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS 2015 berlick-
sichtigt. Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs
an Knotenpunkten zu erreichen, d. h. die QSV muss fir alle Strome min-
destens D sein.

ohne mit
Qualitatsstufen Signalanlage Signalanlage
des Verkehrs- o mittlere maximale
ablaufes (QSV) | \y/artezeit [s] | Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
aulerorts Kfz Kfz FuR / Rad
A <10 <20 <30 o
B <20 <35 < 40 O
C <30 <50 <55 @)
D <45 <70 <70 @)
E > 45 > 70 <85 @
F -k -k >85 .'
* = Die QSV F ist erreicht, wenn q > C gilt. Mit q = nachgefragte Verkehrsstarke und C = Kapazitat

Tab. 4.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (Quelle: HBS 2015)

Fur die Berechnungen der Leistungsfahigkeit sind die stindlichen Ver-
kehrsmengen heranzuziehen. Die Berechnungen der Leistungsfahigkeiten
erfolgt mit den Programmsystemen AMPEL, Version 6 und KNOBEL, Ver-
sion 7.

Aufgrund der fehlenden aktuellen Verkehrsmengen sowie der tageszeitli-
chen Verteilung des Neuverkehrs infolge der Amazon-Logistikansiedlung
ist eine Beurteilung der Verkehrsqualitéat fur die ermittelten gleitenden Spit-
zenstunden im Analysezustand nicht zielfiihrend. Vor diesem Hintergrund
wurde die Verkehrsqualitdt an den erhobenen Knotenpunkten im Progno-
sezustand jeweils fir die verkehrlichen Spitzenstunden ermittelt.



Beurteilung der Leistungsfahigkeit

4.2 Beurteilung der Verkehrsqualitat

421K 1:L 173/ Einmindung Am Gewerbepark Il

Am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt L 173 / Am Gewerbepark Il werden die
Linksabbieger von der LandesstralRe kommend Uber einen Linksabbiege-
streifen gefihrt. In allen anderen Knotenpunktarmen ist jeweils kombinierter
ein Fahrstreifen fur alle Richtungen vorhanden. Die Landesstrafl3e L 173 ist
die vorfahrtberechtigte Strale, die Einmindung ,Am Gewerbepark II* ist mit
dem Verkehrszeichen 206 (Stopp) beschildert.

Fruhspitze
- 500 Kraftfahrzeuge
Qg:328 _
?102050 Kfz/h Qr:272 5 =802

§=333

ql:305

Qr:69
$=374

Qg :497
Ql:e6l
§ =558 Summe = 1532

§=397

Abb. 4.1 K1: Verkehrsstréme Friihspitze — Prognose

A
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Formbilatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C:L 173 (Nord) / B:Am Gewerbepark
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
g—’ Uhrzeit dPlanung [l Analyse
- Y Lage: [ auRerhalb von Ballungsraumen
’] r d innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: ] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w= 45 s  Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2 (Sp.9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cop ) [Pkw-E] fre m[l
21 22 23 24 25

4 1,496

B 1 410 273 1,096
6 0,133
7 0,092 10

C 585 3600 1,048
8 0,290 -

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom | zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl.(L5-27) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und25) | (Sp.11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg i baw. Cpg  baw. C, bzw. R; bzw. tyy i bzw. Qsyv,
fre mbl Cpg mlPkw-ER]  C, [F2h] R, [Fzh] tyy m [s]

26 27 28 29 30 31
2 1,052 1800 171 1383 2,6 A

A
3 1,125 1600 1422 1150 3.1 A
4 1,111 227 204 -101 960,6 F

B
6 1,029 534 519 450 8,0 A
7 1,033 688 666 605 6,0 A

C
1,050 1800 1714 1217 3,0 A
4+6 1,096 273 249 -125 959,1 F
C 7+8 - - - -- - -
erreichbare Qualititsstufe QSVges F

Tab. 4.2 K 1: Qualitdt des Verkehrsablaufes Friihspitze — Prognose

Dabei wird eine ungenligende Verkehrsqualitat (QSV-Stufe F) erreicht.

e
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit [

Spéatspitze
E’S 6500 Kraftfahrzeuge

165 Kfz/h

S=407

Ql:286

Qr:65

§=351

_ Qg:338
§=578 Ql:76
S=414 Summe = 1609

Abb. 4.2 K1: Verkehrsstréme Spéatspitze — Prognose
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C:L 173 (Nord) / B:Am Gewerbepark
—
A c | Verkehrsdaten: Datum
g Uhrzeit #‘ Planung [ Analyse
—@ Y Lage: [ aulerhalb von Ballungsraumen
W F innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: ZufahrtB: [] v q’ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Werkehrsstarke Kapazitat \erkehrszusam-
strom | (Sp.12 17, 20) {Sp. 2) {Sp. 9) {(Gl. (L5-10) baw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
% [ n [Pkw-E] dpg, i [Pw-EM] | Cop ) [Phw-E/] fre mll
21 22 23 24 25
4 1,640
B 1 384 233 1,094
6 0,165
7 0,151 10
c 433 3600 1,046
8 0,197 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitéts- mittlere Qualitétsstufe
strom | zusammen- in Pkw-E/h in Fzh reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28- Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
fpg  baw. Cpg, | baw. C baw. R; baw. tyy i bzw. Qsv,
frE m[] Cog m[Pkw-EM]|  C, [F2/h] R, [Fzh] tw m [s]
26 27 28 29 30 3
2 1,049 1800 1716 1203 3,0 A
A
3 1,094 1600 1463 1132 3,2 A
4 1,108 193 174 -112 1224,2 F
B
6 1,031 405 393 328 11,0 B
7 1,026 517 504 428 84 A
c
8 1,050 1800 1714 1376 2,6 A
446 1,094 233 213 -138 1224,9 F
c 748 - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVges F

Tab. 4.3 K 1: Qualitdt des Verkehrsablaufes Spatspitze — Prognose

Dabei wird eine ungeniigende Verkehrsqualitat (QSV-Stufe F) erreicht.

422 K 1: L 173/ Einmundung Am Gewerbepark Il - Optimierung

Um die Verkehre am Knotenpunkt 173 / Einmindung Am Gewerbepark I

leistungsféahig abwickeln zu kdénnen wird vorgeschlagen den Knotenpunkt

zu signalisieren.

- ‘(;rr
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Bei der Berechnung der Verkehrsqualitdt wird eine dreiphasige Signal-
schaltung angenommen, bei der der Linksabbieger von der L 173 in einer

eigenen Phase gesichert gefihrt wird.

Phase | IPhase I

K1

L 173 (Nord)
L 173 (Nord)

Am Gewerbepark Il Am Gewerbepark II

—
L 173 (Sud)
—

@

Phase lll

L 173 (Nord)

Am Gewerbepark Il

L 173 (Std)

Abb. 4.3 K 1: Phasenplan — Optimierung

Fruhspitze

In der Fruhspitze liegt die Knotenpunktbelastung als Summe aller zuflie-
Renden Fahrzeuge bei 1.532 Kfz / h (vgl. Abb. 4.1). Dabei sind die neuin-
duzierten Fahrten infolge der Amazon Ansiedlung bereits beriicksichtigt.

14
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

K4 39 55 16

S R u I

Signalgrupp Freigabezeit[s] [g 10 20 40 60
Beginn| Ende Daver |l bov o b Lo b b b b b v bean s By

K1 0 24 24
K2 0 35 35 r

"

0 10 20 30

40

I A N I I e e,
I | I I I | I | I | [

60

[-crun, =Rot, [ FGeb, ERoﬂGelb, [ [Forunpfeil, [ Gelbblinker, [JJJli=Dunkel

Abb. 4.4 K 1: Signalzeitplan Frihspitze — Optimierung

Dabei wird fur die Kfz-Strome eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV-

Stufe C) erreicht.

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ P3100-142 Amazon (Teutschenthal) (P3100-142) Stadt:
Knotenpunkt: K1: L 173 / Einmindung Am Gewerbepark |, Prognose Optimierung Datum:_19.05.2020
Zeitabschnitt: Frihspitze Bearbeiter: SC
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Stréme q; X; fas Neg; Nigs j L go; tw Qsv
SG [Kiz/h] [ 1 [Kfz] [Kiz] [m] sl [l
1 K4 1,3 374 0,756 0,28 2,251 7,936 82 36,0 C
21 K2 5 497 0,445 0,60 0,479 4,999 53 8,1 A
22 K3 4 61 0,319 0,10 0,269 1214 17 30,2 B
41 K1 11,12 600 0,812 0,42 3,609 12,424 118 33,0 B
Gesamt 1532 25,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
i Bez. g ARag Anzahl tuy max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: C

Tab. 4.4 K 1: Qualitét des Verkehrsablaufes Frihspitze — Optimierung

- ‘(_rJ—'
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit
Spatspitze
In der Spétspitze liegt die Knotenpunktbelastung als Summe aller zuflie-

Renden Fahrzeuge bei 1.606 Kfz / h (vgl. Abb. 4.2). Dabei sind die neuin-
duzierten Fahrten infolge der Amazon Ansiedlung bereits bertucksichtigt.

—— Freigabezeit[s] o
b Beginn| Ende Daver| o b b oo bo b b s b b e o b b
K1 1 49 48
K2 1 60 59
REIEIE ]
K4 64 | 86 | 22 |[} 1
LLLANRARAY LARRS LRARY LARRNRARAN LARRNURRLY LARANLARRY LARRYRAREY LARLS LARRS LARRNRARE) LARLIRARL
0 10 20 30 40 50 60 70 80

-=Grun, =Rot, [ FGelb, E:Rot/Gelb, [ [orunpfeil, [ FGelbblinker, [JlDunkel

Abb. 4.5 K 1: Signalzeitplan Spéatspitze — Optimierung

Dabei wird fur die Kfz-Stréme eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV-
Stufe D) erreicht.

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: P3100-142 Amazon (Teutschenthal) (P3100-142) Stadt:
Knotenpunkt: K1: L 173 / Einmindung Am Gewerbepark I, Prognose Optimierung Datum:_19.05.2020
Zeitabschnitt: Spéatspitze Bearbeiter: SC
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme q X Tai Ngg;j Ny (] tw; Qsv
SG [Kiz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 1,3 351 0,783 0,26 2,710 10,877 106 53,0 D
21 K2 5 338 0,273 0,67 0,214 3,654 41 6,7 A
22 K3 4 76 0,594 0,07 0,881 2,728 32 65,6 D
41 K1 11:12 844 0,853 0,54 5,710 23,650 201 382 C
Gesamt 1609 36,1
FuBgéanger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Grq Arad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: D

Tab. 4.5 K 1: Qualitét des Verkehrsablaufes Spatspitze — Optimierung

- aaa
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

423K2:L173/B 80

Am Knotenpunkt K 2: L 173 / B 80 sind in den Armen der Bundesstral3e flr
den Geradeausverkehr und die Linksabbieger eigene Fahrstreifen vorhan-
den, wobei die Rechtsabbieger Uber einen zusatzlichen, kombinierten
Fahrstreifen mit dem Geradeausverkehr gefuhrt werden. Aus nérdlicher
Richtung werden die Verkehre Uber einen kombinierten Rechts- und Gera-
deausfahrstreifen und einen separaten Linksabbieger in die Kreuzung ge-
fuhrt. Die Verkehre aus Richtung Suden werden Uber einen separaten
Rechtsabbieger und einen kombinierten Fahrstreifen fur den Geradeaus-
verkehr und Linksabbieger in die Kreuzung geftihrt.

Die Lichtsignalanlage wird mit einer vierphasigen Signalschaltung betrie-
ben, bei der die Linksabbieger gesichert gefuihrt werden.
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

@
2
H
2

L 173 (Nord)

L 173 (Sud)

Phase Il

B 80 (West)

?
5
£
a

880 (Ost)

880 (Ost)

L 173 (Sud)
—a
_—

[-
In

L 173 (Sud)

Phase lll Phase IV
K1 K2
g g
‘1| L H 2
B 80 (West) B 80 (West)
K8 —

880 (Ost)

880 (Ost)

3
3
3
-

Abb. 4.6 K 2: Phasenplan

Die Signalanlage ist bereits im Bestand verkehrsmengenabhangig gesteu-
ert, so dass die Umlaufzeiten sehr variabel sind. Da die Leistungsfahig-
keitsberechnung nach dem HBS eine Festzeitsteuerung unterstellt, wird mit
einer Umlaufzeit von 100 sec. in der Frihspitze bzw. von 120 sec. in der

Spétspitze gerechnet.

T
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Frihspitze
s 377
Ql: 308
S o s 132
0 1000 Fzg/h QrE13
[WEREN]

Zufahrt 1 : B 80 (West)
Zufahrt 2 : L 173 (Sud)
Zufahrt 3 : B 80 (Ost)

Zufahrt 4 : L 173 (Nord)

Qr: 69
S 284 Qg: 242 S 443
Ql: 132
Ql: 9
S865 Qg: 825 S 1587
Qr: 31
S 219 Qr: 454
Qg: 54
Ql: 29 Summe= 2222
S 537

Abb. 4.7 K 2: Verkehrsstrome Friihspitze — Prognose
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Freigabezeit[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Bcgillll Ende | Dauer lIH||HIIIIIIlHIIIIIIIIHIIIIIH|lIIIIHIIIIlIIIlIII|lIlIIHIIIIIHIIIII'HIIIIIII|HII|IIIIIHII

Signalgrupp

ke ||| | | 1=
Ka 1| 25| 14 |

Ke 32 | 42| 10 i |

ki |77 | 5 | 28 Fj _
K8 77 | & | 8

F2 |51 |66 | 15 | —
F3 54 | 64 | 10 ==

IIHIHIIIIIIIIHIIIIIHIHIIIIIHIIIllIlHllIIIllHIIllIIIII[IIIIIHIIIII]IHIIIIIIIHIIIIIII]IIII

100

-=Gr[]n, =Rot, |:,=Gelb, E:Rot/eem, C]:Grtmpfem |:|=Gelbblinker‘ -=Dunkel

Abb. 4.8 K 2: Signalzeitplan Fruhspitze — Prognose

Dabei wird fur die Kfz-Stréme eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV-
Stufe D) erreicht.

Eorblates Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ P3100-142 Amazon (Teutschenthal) K2 Prog Spatspitze (P3100-142) Stadt:
Knotenpunkt: K2: B 80 / L 173, Prog Fruhspitze Datum:_19.05.2020
Zeitabschnitt: Frihspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q; X Taj Negj Nits j L goj twj Qsv
SG [Kiz/h] [l kl [Kfz] [Kfz] [m] [s] 3]
11 K7 23 426 0,854 0,29 4,940 16,115 150 69,3 D
12 K7 2 430 0,853 0,29 4,928 16,196 151 68,7 D
13 K8 1 9 0,058 0,09 0,034 0,263 7 424 C
21 K5 6 454 0,767 0,34 2,469 13,728 131 445 C
22 K6 4,5 83 0,432 0,11 0,446 2,601 33 50,0 C
31 K3 8.9 155 0,270 0,33 0,211 3377 41 26,0 B
32 K3 8 156 0,272 033 0,213 3,403 41 26,0 B
33 K4 (] 132 0,506 0,15 0,616 3,989 47 476 (9]
41 K1 11,12 69 0,303 0,13 0,248 1,982 27 432 C
42 K2 10 308 0,806 0,22 3,136 11,249 110 66,5 D
Gesamt 2222 54,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Grg Adrad Anzahl b max Qsv
SG [Fgh] [Rad/] Furten [s] [-]
1 F2 50 25 1 85 E
1 F3 50 25 1 90 F
2 F1 50 25 1 2 E
Gesamtbewertung: F

Tab. 4.6 K 2: Qualitat des Verkehrsablaufes Frihspitze — Prognose

- aaa
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Spatspitze
S 243
al: 110
Qg: 115 < 300
0 1000 Fzg/h Qr: 18
Lty

Qr: 283
Qg: 581 S 1223
Ql: 359

S 655

Ql: 15
S$436 Qg: 354 S 675
Qr: 67
S 541 Qr: 211
Qg: 92
Ql: 56 Summe= 2261
S 359

Zufahrt 1 : B 80 (West)
Zufahrt 2 : L 173 (Sud)
Zufahrt 3 : B 80 (Ost)

Zufahrt 4 : L 173 (Nord)

Abb. 4.9 K 2: Verkehrsstrome Spétspitze — Prognose
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Sianalarunpe—Eigabezetlsl o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
G Bsginu Ende | Dauer II|I|HHIIIII|IIIIIIIII]HHIHII'IIIIIIIIIIIHIIIIHllIIIIIIII|IIIlIIlll]lIlIIHIIlIIIIIHIl[!I|||HII|IIIIIHII|HH
K1 72 87 15

K2 71 93 22

K3 | 113 38 | 45 { ]
K4 1" 38 27

K5 15 67 52

K6 45 62 17

K7 98 5 27

K8 98 105 7

F1 98 5 27

F2 7 86 15

F3 74 | 84 | 10 ]

|II||\IHIIIIIlIIIIIIIIIIHIIIHIIlIIIIIIIII||HIIIIH|IIIIIIIII|IIII|IIH‘IIIIIIIIIlIIIIIHII‘IIHIHIIlIIIIIHIIIHH
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-=Grun, =Rot, [:':Gelb, E:ROUGer, |:|=Grunpfeil, |:]=Ge|bb|inker, -Dunkel

Abb. 4.10 K 2: Signalzeitplan Spéatspitze — Prognose

Dabei wird fur die Kfz-Strome eine mangelhafte Verkehrsqualitdt (QSV-
Stufe E) erreicht.

— Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt. P3100-142 Amazon (Teutschenthal)_K2 Prog Spatspitze (P3100-142) Stadt:
Knotenpunkt: K2: B 80 / L 173, Prog Spatspitze Datum:_19.05.2020
Zeitabschnitt: Spatspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme q X faj Negj Nys, L goj tw; Qsv
SG [Kizh] 1 1l [Kfz] [Kfz] im] Is] Ll
11 K7 2,3 205 0,531 0,22 0,692 6,724 71 477 9]
12 K7 2 216 0,532 0,23 0,696 6,999 74 46,5 C
13 K8 1 15 0,124 0,07 0,079 0,549 11 55,1 D
21 K5 6 211 0,273 0,44 0,214 4,681 53 223 B
22 K6 4,5 148 0,569 0,15 0,814 5,399 60 58,7 D
31 K3 8,9 431 0,648 0,38 1,215 13,004 125 36,9 C
32 K3 8 433 0,649 0,38 1,222 13,069 125 37,0 C
33 K4 7 359 0,878 0,23 5,794 17,331 159 95,3 E
41 K1 11,12 133 0,602 0,13 0,939 5,130 57 64,8 D
42 K2 10 110 0,330 0,19 0,284 3,449 42 44,9 C
Gesamt 2261 50,3
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Grq QRad Anzahl b max Qsv
SG [Fgh] [Rad/] Furten [s] [-]
1 F2 50 25 1 105 E
F3 50 25 1 110 F
2 F1 50 25 1 3 F
Gesamtbewertung: F

Tab. 4.7 K 2: Qualitéat des Verkehrsablaufes Spatspitze — Prognose
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit [

Fur die analysierten Kfz-Strome wird keine ausreichende Verkehrsqualitat

(QSV-Stufe E) erreicht. Vor diesem Hintergrund ist eine Optimierung des
Knotenpunktes erforderlich.

Vorgeschlagen wird eine Anpassung des Signalprogramms. Es wird eine
Umlaufzeit von 90 sec. zugrunde gelegt.

Sigl'lalgl'upp Rr-,j-l:ueu'g;:zen[izluer0|]1|l||||1l0|||||||||2IOI||||||||I[|||!||||I||||l|]|]||||[I|||1l|||[||||[|[|||||]||I|||||||||90
K1 76 | 86 | 10 ] i
K2 75 85 10 1)
K3 1 32 31
K4 1 31 30
K5 2: 51 49
K6 38 49 11
K7 55 70 15
K8 55 68 13
F1 55 71 16

F3 59 89 30

IIIIIIIIIIIIll|IlIIIIIIl|lIIIIIII|]lIlIIIIIWI|IIIIIIIIIIHIIIIIIIII[IIIIIIIIIIIIIIIlIIlI
90

=Rot, |:|=Ge|b, E:ROVGer, |:|=Grunpfeil, \:|=Ge|bbunker, -=Dunkel

Abb. 4.11 K 2: Signalzeitplan Spéatspitze — Optimierung

-=GrUn,

Dabei wird fur die Kfz-Stréme eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV-
Stufe D) erreicht.
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Beurteilung der Leistungsfahigkeit

Formblatt:s Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt._ P3100-142 Amazon (Teutschenthal)_K2 Prog Spétspitze (P3100-142) Stadt:
Knotenpunkt; K2: B 80 /L 173, Prog Spatspitze Datum:_19.05.2020
Zeitabschnitt: Spatspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
i Bez. Stréme q X fay Ngg;j Nigs j L goj ;) Qsv
SG [Kfz/h] [ ] [Kfz] [Kfz] [m] [s] ]
11 K7 2,3 202 0,709 0,16 1,624 6,403 68 56,2 D
12 K7 2 219 0,706 0,18 1,613 6,761 72 535 D
13 K8 1 15 0,053 0,16 0,031 0,350 8 32,7 B
21 K5 6 211 0,217 0,56 0,157 2,821 36 10,7 A
22 K6 4,5 148 0,638 0,13 1,114 4,619 53 54,2 D
31 K3 8,9 432 0,700 0,36 1,612 10,879 107 343 B
32 K3 8 432 0,699 0,36 1,602 10,865 107 342 B
33 K4 7 359 0,595 0,34 0,934 8,336 85 29,9 B
41 K1 11.:12 133 0,633 0,12 1,085 4,251 49 56,3 D
42 K2 10 110 0516 0,12 0,642 3218 40 478 C
Gesamt 2261 38,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Irg Rad Anzahl tw,max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/] Furten [s] []
1 F2 50 25 1 31 B
1 F3 50 25 1 60 D
2 F1 50 25 1 74 E
Gesamtbewertung: E:

Tab. 4.8 K 2: Qualitat des Verkehrsablaufes Spatspitze — Optimierung
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Zusammenfassung

5  Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Fur die geplante Entwicklung einer Logistikimmobilie Am Gewerbepark Il in
Teutschenthal ist die Verkehrserzeugung zu ermitteln und die verkehrliche
ErschlieBung in den Bemessungsstunden in Bezug auf die Leistungsfahig-
keit zu bewerten.

Verkehrsanalyse

Fur die Beurteilung der Verkehrssituation sind die folgenden Knotenpunkte
Zu bewerten:

e K1-L173/Einmindung Am Gewerbepark Il

e K2-1L173/B80

Da aufgrund der aktuellen Corona-Situation keine reprasentativen Ver-
kehrsmengen erhoben werden kénnen, wird auf die Werte der Stral3enver-
kehrszahlung 2015 sowie die verkehrstechnischen Unterlagen des Knoten-
punktes B 80/ L 173 von 2010 zurlckgegriffen.

Kfz-Aufkommen des Logistikstandortes

Auf dem Grundstiick ist die Ansiedlung eines Logistik-Standortes geplant.
Fur den geplanten Logistikstandort liegt eine Betriebsbeschreibung vor.
Geplant ist ein 24-Stunden-Betrieb an 6 Tagen in der Woche. Bei der Ver-
kehrserzeugung ist zwischen dem Normalbetrieb, dem Weihnachtsgeschaft
und wenigen Spitzentagen im Jahr zu unterscheiden. Als Bemessungs-
grundlage wird das hdchste Verkehrsaufkommen der wenigen Spitzenta-
ge herangezogen.

Unter Berticksichtigung von Besucher- und sonstigen Fahrten wird je Rich-
tung an Spitzentagen ein Verkehrsaufkommen in der Summe von
2.239 Kfz / 24 h erzeugt, das im Wesentlichen durch die Auslieferfahrzeuge
(Vans) hervorgerufen wird.

Beurteilung der Verkehrsqualitét
Die Uberwiegende Anzahl der Fahrten infolge der Ansiedlung der Amazon
Logistikhalle tritt auRerhalb der verkehrlichen Spitzenstunden auf.
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Zusammenfassung

Fur den Knotenpunkt K 1: L 173 / Einmindung Am Gewerbepark Il kann im
aktuellen Ausbauzustand keine ausreichende Leistungsfahigkeit nachge-
wiesen werden. Es wird daher vorgeschlagen den Knotenpunkt zu signali-
sieren. Unter Annahme einer Signalisierung kann fir die untersuchten
Stunden mindestens eine ausreichende Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe D)
ermittelt werden.

Am Knotenpunkt K 2: L 173 / B 80 wird fur die Kfz-Stréme im Prognosefall
(mit Amazon-Verkehren) in den untersuchten Stunden mindestens eine
ausreichende Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe D) erreicht, wobei das Sig-
nalprogramm in der Spatspitze anzupassen ist.
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Abb. 5.1 Verkehrsqualitat der untersuchten Knotenpunkte

Hannover, 25. Mai 2020

Dipl.-Ing. Heinz Mazur
- Geschaftsfuhrer -
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